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Forord

Denna rekommendation har utarbetats av en gemensam arbetsgrupp med representanter fran SPI
och SOHF.

Rekommendationen baseras pd senaste utgdvan av det internationella regelverket ISGOTT, gal-
lande svenska regler och branschgemensamma praxis for att skapa forutsattningar for saker
lastning och lossning av tankfartyg. Rekommendationen dr godkiand av SPI:s driftkommitté och
fastslagen av SPI:s och SOHEF:s styrelse.

Utgava 2 ersdtter den tidigare branschrekommendationen om lastning och lossning av tankfartyg
som inte langre dr giltig.

Stockholm
December 2008

SPI och SOHF har lagt ned mycket arbete pé att informationen i denna publikation ska vara korrekt.
SPI och/ eller SOHF kan dock ej héllas ansvariga om nyttjandet av informationen lett till skada av vad slag den vara ma.



Syftet med instruktionerna

Syftet med detta regelverk dr att skapa forutsattningar for en sidker lossning och last-
ning av tankfartyg som levererar petroleumprodukter till medlemsforetagens depdan-
laggningar. Motsvarande rutiner géller &ven vid pumpning mellan cisterner pa olika
depaer.

Dessa rekommendationer avser att specificera vad som &r lampliga instruktioner i sam-
band med lossning och lastning av fartyg och 6verpumpning mellan depder. Avsikten
ar att de ska anvandas som en mall for att utforma en verksamhetsanpassad detaljerad
instruktion for varje anldggning. Dessutom har varje hamn och depa detaljerade lokala
instruktioner som géller for respektive anldggning.

Detta regelverk utgor SPIs och SOHFs rekommenderade minimikrav. Institutet och
Forumet dr medvetna om att medlemsforetagen darutover kan ha foretagsspecifika
krav som dr mer detaljerade

Lagenliga krav

Enligt MSB’s (f.d. Raddningsverkets) foreskrift SAIFS 1997:9 om 6ppna cisterner och
rorledningar m m for brandfarliga vétskor skall erforderliga instruktioner finnas pa
anvandningsstéllet for drift, fortlopande tillsyn och underhdll av anordningarna.

I SATFS 1990:2 med &ndring i SAIFS 1995:4 om hantering av brandfarliga gaser och
vatskor i anslutning till vissa transportmedel finns regler om hantering i anslutning till
fartyg. Bl a foreskrivs att ett isolerstycke som forhindrar vagabonderande strommar i
den anvénda ledningen ska finnas inom sddant omrdde som klassas som riskomrade.
Dessutom foreskrivs att en sdkerhetsvakt som ska dvervaka lastning och lossning ska
utses av den som ansvarar for hanteringen.

Sjofartsverkets kungorelse SJOFS 1991:8 med &ndring enligt SJOFS 2005:21 innehal-
ler ett antal regler som beror savidl hamnen som fartyget avseende savil rutiner som
utrustning for lastning och lossning av tankfartyg. Bland annat finns dér regler om
lasthantering samt krav pa upprattande av en ship/shore safety checklist enligt ISGOTT
senaste utgdva.

Ett exempel pa en sddan checklista upprattad enligt ISGOTT finns i bilaga 1.

ISPS - International Ship Port Security och lag om Sjofartsskydd. Sedan den 1 juli
2004 galler det internationella regelverket om forbattrat sjofartsskydd pa fartyg och i
hamnanldggningar for alla fartyg av viss storlek i internationell trafik. Den 1 januari
2007 tradde lagen om Sjofartsskydd, SFS 2006:1209 i kraft. Regelverken syftar till att
skydda sjofartssektorn mot grova valdsbrott, bland annat terrorism. Varje hamn har
lokala instruktioner om hur ISPS-reglerna och lagen om Sjofartsskydd tillampas.



SPIls och SOHFs rekommendationer

SPI och SOHF rekommenderar att medlemsforetagen foljer foljande rutiner.

Mellan hamnen och respektive depaoperator bor finnas ett avtal upprattat “Rorled-
ningsavtal” som bland annat reglerar en beskrivning av anldggningen, hamnens
aligganden och ansvar samt nyttjarens anvandande och ansvar for anldggningen
och samordningsansvaret vid nyttjande av anldggningen. En grund for avtalet ar
overenskommet mellan SPI och SOHF (bilaga 2)

Utrustning och rutiner beskrivna i SPIs och SOHFs Miljopraxis bor tillimpas.
Lokala hamn- och depainstruktioner ska foljas.

Vid lossning av fartyg eller 6verpumpning mellan depaer ska den mottagande
depan utse en ansvarig for operationen (loadingmaster).

Vid lastning av fartyg ska den dverlamnande depan utse en ansvarig for opera-
tionen (loading- master). Det mottagande fartyget dr dock sjdlvt ansvarigt for att
ge tillstand till pumpstart, samt for att ge besked om begransningar eller stopp for
pumpningen med hénsyn till tillgangligt lastutrymme ombord eller andra forhal-
landen av betydelse for lastningsoperationen.

Den som utses till loadingmaster ska ha lamplig kompetens for uppgiften genom
intern och extern utbildning.

Ledningssystem och ventiler i hamnar och pa depaer ska vara markta.

En situationsplan 6ver anldggningen uppréattas dar pumpvégar till respektive cistern
redovisas.

Det internationella regelverket ISGOTT, senaste utgava, ska tillampas.

Fore lossning kontrolleras att den kvantitet som ska lossas ryms i mottagande cis-
tern/ cisterner.

En ship/shore safety checklist ska upprittas innan lossningen eller lastningen
paborjas (se bilaga 1).

En lasthanteringsplan uppréttas innan lossningen eller lastningen startar. Om
fartyget ska lossa flera produkter startas arbetet med den forsta produkten enligt
lasthanteringsplanen och den f6ljs fram till cisternen innan nésta produkt startas.
Detta gors for att sdkerstdlla att ratt produkt gar till ratt cistern.

En av hamnen och oljebolagen godkdnd sékerhetsvakt och en ledningsvakt ska fin-
nas pa plats. For att bli godkéand ska sdkerhetsvakten ha genomgatt grundutbildning
och dérefter repetitionsutbildning vart tredje ar. Under lossningen eller lastningen
fors journaler 6ver arbetet.

Personal som arbetar inom anlédggningen ska anvidnda forekrivna skydds- och
varselklader.

Personal som arbetar pa kajerna ska béra flytvast.
Dokumenterade rutiner for atgarder vid skiftbyten ska finnas.
Kontroller gors av hamnens och depans ledningssystem.
Aktuell larmlista 6verlamnas till ansvarigt befal pa fartyget.

For varje lossning eller lastning av en produkt upprittas en checklista principiellt
i enlighet med bilaga 3.

Alla som arbetar med lossningen/lastningen har rétt och &r skyldiga att stoppa
pagdende pumpning om han/hon misstanker att nagot fel foreligger.

4



26.3

Bilaga 1
sid 1 (av 29)

Checklista for sakerhet ombord och pa land
Direktoversattning av the Ship/Shore Safety Checklist i ISGOTT utgava 5

26.3.1

26.3.2

Genom anvandning av checklistor skapas ocksa en dokumentation 6ver genomforda
kontroller.

Dessutom bor det finnas ett system for avvikelserapportering och dtgardande av fel-
aktigheter.

Allmant

Ansvaret for att hantering av last och andra aktiviteter sker pa ett sdkert satt nar ett
fartyg ligger i hamn delas av fartygets befdlhavare och ansvarig hamn/terminal chef.
Innan lastning eller lossning av gods eller hantering av ballast paborjas, bor befilha-
varen eller hans representant och hamn/ terminal chefen kontrollera f6ljande punkter:

* Godkédnna lastnings/lossnings planen skriftligen, den skall ange maximala méngder
gods for lastning eller lossning.

* Godkidnna en handlingsplan for en eventuell nédsituation under lastning /lossning
skriftligen.

* Fyllaioch skriva under ”Checklista for sdkerhet ombord och pé land”.

Hamn/ terminal kan 6verlamna en sdkerhetsskrivelse till befdlhavaren pa inkommande
fartyg som informerar om hamnens/ terminalens férvéantningar pa att man respekterar
det delade ansvaret for att alla aktiviteter i hamn sker pd ett sékert sitt och i samarbete
med landpersonal och besdttningen pé fartyget. Ett exempel pd en sddan skrivelse ges
i kapitel 26.3.4.

Aven om ”Checklista for sdkerhet ombord och pa land” framst riktar sig till aktivi-
teterna pad ett tankfartyg i operativ drift, d4r det brukligt att samma handlingsschema
anvands nédr tankfartyg ligger vid kaj for att utfora tankrengoring.

Anvandaranvisning

Anvisningar for att fylla i checklistan och hjdlp med ifyllning vid speciella tillfdllen
star med i kapitel 26.4. De har stillts upp for att hjdlpa hamn/terminal chefen och
befdlhavaren nér de skall anvidnda sig av den allméngiltiga ” Checklistan ombord och
paland”.

Befdlhavaren och hans besittning skall folja dessa regler till fullo under hela fartygets
vistelse i hamn. Hamn/terminal chefen och honom understélld personal skall gora
detsamma. Bada parter dldggs att samarbeta fullt ut for att uppna det msesidiga malet,
sdkra och effektiva operationer.

Ansvaret for utlatanden i checklistan har rittslig kraft ndr den &r paskriven. Parterna
godkéanner sitt ansvar i och med att man kryssar eller skriver sina initialer i rétt rutor
och slutligen skriver under sist i checklistan. Nar checklistan d&r underskriven preciserar
checklistan den ldgsta godtagbara insatsnivan fran bada parter for att garantera sdkra
lastoperationer och aktiviteter och fungerar som en 6verenskommelse pa alla berorda
punkter.



26.3.2.1

Bilaga 1
sid 2 (av 29)

Ndégra av checklistans punkter giller enbart fartygens skyldigheter och ansvar, an-
dra géller enbart hamn/terminal skyldigheter och ansvar andra statuerar parternas
delade gemensamma skyldigheter och ansvar. Skuggade filt anvéands nir det &r den
ena parten som avses, men fartyget eller terminalen fér fylla i sddana falt ocksa om sa
anses lampligt.

Ifall en av parterna har fyllt i och skrivit pad sina skyldigheter och ansvar sa betyder
inte det att den andra parten inte behover precisera sig. Det forvéntas klargora var och
ens standpunkter hos de ansvariga for bdda parter frdn bérjan och under hela tiden
som fartyget ligger i hamn.

Ansvarigt befdl ombord bor sjdlv ta upp alla tinkbara ansvarsdetaljer pa fartyget i
frdga och fylla i de motsvarande félten i checklistan. P4 samma s&tt bor ansvarig pa
hamn/terminal ga igenom hamnens/terminalens férutséttningar och kryssa i de falt
som berdrs. Medan de ansvariga pa bada sidor fullfoljer detta sa dvertygar de sig om
att deras och motpartens sdkerhetsstandard dr acceptabel. Det kan kridva foljande
atgdrder:

* Bekrifta att en tillforlitlig kompetent person har fyllt i checklistan helt och korrekt.

* Gaigenom varandras handlingar sdsom, certifikat besiktningsdokument, loggbocker
underhallsjournaler och andra handlingar som kan vara relevanta i ssmmanhanget.

* Gemensam inspektion/kontroll kan utforas nédr det bedoms erforderligt.

For den gemensamma sdkerheten skall en terminal/ hamn ansvarig och en ombord-
ansvarig, innan lasthantering i hamn paborjas och under lastningen/lossningen fort-
lopande gora kontroller av fartyget for att forsdkra sig om att fartyget pa ett effektivt
sdtt fullgor sina ataganden, pa ett sddant sdtt som overenskommits i checklistan for
sdkerhet ombord och pé land. Ett liknande kontrollférfarande skall tillampas iland.

For den hiandelse det uppdagas att de ldgst stidllda sdkerhetskraven (minimikraven)
inte uppfylles, kan endera parten begéra att lasthantering, ballasthantering eller annan
aktivitet stoppas tills tillfredsstidllande korrigerande atgarder vidtagits.

Checklistans sammansaéttning

Checklistan for sidkerhet ombord och pa land bestar av fyra delar, de tva forsta (A och
B) avser hantering av bulklaster i flytande form. Dessa delar (A och B) ar tillampliga
pa all hantering. Del A hanvisar till de delar som kréver inspektion (kontroll) och del
B till de delar som kan 6verenskommas muntligt mellan parterna.

Del C avser de tilligg som behover beaktas vid hantering av bulklaster bestdende av
kemikalier och del D de tilligg som behover beaktas vid hantering av flytande gaser
i bulkform (LPG och LNG).

Saker hantering kréver att alla relevanta dtaganden 6vervégs och att det gemensamma
ansvaret for pdlitligheten i 6verenskommelsen &r accepterad, antingen gemensamt
eller enskilt av parterna.

Ifall en av parterna inte &dr beredd att acceptera ett tilldelat ansvar, mdste en notering
goras i anméarkningskolumnen och ett 6verviagande maste goras, huruvida lasthante-
ringen kan pdaborjas eller fortgd.

Ifall en speciell fraga i checklistan, efter 6verviagande kan betraktas som ej tillamplig
for fartyget eller for hamnen/terminalen eller f6r den planerade lasthanteringen, maste
en notering om detta goras i anmarkningskolumnen.
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26.3.2.2

Bilaga 1
sid 3 (av 29)

Register over kolumnen fér koder
Bokstdverna A, P eller R i kolumnen for koder anger foljande:

A/ (Overenskommelse). Detta anger en 6verenskommelse eller ett forfarande
som skall noteras i checklistans kolumn f6r anmérkningar, eller skall en 6mse-
sidig, for bada parterna acceptabel annan dverenskommelse tréffas.

P/ (Tillstand). For den hiandelse att ett nekande svar angivits till pastaende
under kod D, skall lasthantering eller annan aktivitet ej paborjas, forran skriftligt
tillstand erhallits fran lamplig myndighet.

R/ (Fortlopande kontroll). Detta anger punkter i checklistan som fortlopande
skall kontrolleras i lampliga intervaller. Intervallerna kan 6verenskommas mel-
lan parterna och skall vara angivna i 6verenskommelsen (deklarationen).

Den 6msesidiga 6verenskommelsen (deklarationen) skall inte patecknas forran
bada parter har inspekterat, kontrollerat och godként sina respektive ataganden
och ansvarighets deklarationer.



Bilaga 1
sid 4 (av 29)

26.3.3 Checklista for sakerhet ombord och pa land
Fartygets namn

Kajplats Hamn
Ankomstdatum Ankomsttid

Del ”A”- Flytande bulk Allméint — Besiktning av utrustning

Cisterner flytande bulk- Allmént Fartyg = Terminal Kod Kommentarer
1. Passage mellan fartyget och R

land sker pa ett sdkert sétt.
Sakert tilltrdde finns mellan
fartyg och kaj.

Fartyget ar sikert fortojt. R

3. Det dverenskomna A R | System:
kommunikationssystemet
mellan hamn och fartyg Backup-system:
fungerar som det ska.

4. Nodbogseringswirar ar rétt R
riggade och i ritt lage.

5. Fartygets brandslangar och R
brandsldckningsutrustning ar
utplacerade och klara for
anvéndning.

6. Hamnterminalens brandslangar R
och brandslackningsutrustning
ar utplacerade och klara for
anvindning.

7. Fartygets egna last- och
bunkerslangar, rorledningar och
manifoldrar ar i gott skick och
lampliga for avsett bruk.

8. Hamnterminalens last- och
bunkerslangar eller lastarmar &r
i gott skick, korrekt monterade
och ldmpliga for avsett bruk.

9. Rorsystemet for dverforing av
lasten é&r tillréackligt tétt och tomt
for att blindflénsar sikert skall
kunna 6ppnas innan
lastarmar/slangar kopplas.

10. Oppningar(spygatt) i relingen ir R
ordentligt tdtade och spillkarl
stér pé plats och dr tomma.

11. Tillfalligt borttagna tétningar i R
Oppningar
(spygatt) i relingen 6vervakas
kontinuerligt.

12. Spill pé kajer och i R

uppsamlingsanordningar pa land
hanteras korrekt.

13. Fartygets oanvinda last- och
bunkeranslutningar dr
blindfldnsade och fullbultade.

14. Hamnterminalens oanvénda
lastledningar och
bunkeranslutningar ar ordentligt
blindfldnsade och fullbultade.




Bilaga 1
sid 5 (av 29)

Fartyg = Terminal Kod | Kommentarer

15. Alla last-, ballast- och
bunkertankluckor dr stingda.

16. Sjoventiler och
overbordventiler, dr nér de ¢j
anvéands, stingda och synbart
sidkrade.

17. Alla ytterdorrar, portar och R
ventiler i hytter, forrad och
maskinutrymmen &r stingda.
Maskinrummets utslapps-
ventilation far std Oppen.

18. Fartygets
brandbekédmpningsplan finns
tillgénglig.

Ifall fartyget dr utrustat med ett inertgassystem (IGS), eller om ett sadant krdvs, bor foljande
utrustning besiktigas:

Inert gassystem - Fartyg  Terminal  Kod Ji Kommentarer

19. Fast monterad tryck- och R
syremétningsutrustning med
registrering fungerar utan
anmirkning.

20. Alla lasttankar har positivt tryck P R
(6vertryck) och en syrehalt pa

hogst 8% (vol.).

Del ”B”- Flytande bulk Allmént — Muntlig verifiering

Cisterner flytande bulk- Allmént Fartyg  Terminal < Kommentarer
21. Fartyget &r klart att mandvreras
for egen maskin.

22. Det finns alltid en kvalificerad
person pé diack som kan
overblicka alla aktiviteterna
ombord och pé kajen.

23. Det finns tillrackligt med
personal ombord och pa land for
att agera i nddsituation.

24. Rutiner har 6verenskommits om
hanteringen av last, ballast och
bunkertankar.

25. Nodsignal och rutiner for hur
nddstoppsproceduren skall
tillampas av fartyget och
hamn/terminal har
overenskommits och forstétts.

26. Produktsikerhetsdatablad
(MSDS) for hantering av last
har utvéxlats, om efterfragat.

27. Farorna med den hanterade Innehall av H,S:
lastens giftiga &mnen har
identifierats och uppfattats och Innehall av bensen:
forstétts.




Cisterner flytande bulk- Allmént

Fartyg ‘ Terminal

Bilaga 1
sid 6 (av 29)

Kod | Kommentarer

28.

Ett uttag pa land for
brandslackning med standard
koppling (Internationell
standard) finns tillgdngligt.

29.

Det 6verenskomna
tankventilationssystemet
kommer att anvéndas.

A R | Metod:

30.

Kraven for sluten hantering
(closed operation) har
Overenskommits.

31.

P/V-systemet har kontrollerats.

32.

Nér gasaterforingsledning ar
ansluten har driftsparametrarna
klargjorts och dverenskommits.

33.

Oberoende hogniva larm har
testats och fungerar, om sadant
finnes

34.

Lamplig isolerutrustning
(isolerflans) d&r monterad mellan
fartyget och
landinstallationerna.

35.

Ledningar pé land 4r utrustade
med backventiler, eller sa har
tillvigagangssétt for att undvika
aterfyllning diskuterats.

36.

Rokrum har bestdmts och
restriktioner mot rokning
respekteras.

A R | Utvalda rokrum:

37.

Regler for oskyddade lampor
respekteras.

38.

Krav pa explosionssékra
mobiltelefoner, telefoner och
personsdkare ombord och pa
land respekteras.

39.

Ficklampor &r av godkénd typ.

40.

Fasta VHF/UHF-séndare/
mottagare och AlS-utrustning
star i ratt driftlage eller ar
avstingda.

41.

Bérbara VHF/UHF-séndare/
mottagare dr av en godkind typ.

42.

Fartygets radiosdndarantenner ar
jordade och
radaranldggningarna ar
avstingda.

43.

Forldngningssladdar till portabel
elektrisk utrustning inom
riskomrédet dr bortkopplade
fran elnétet.

44.

Luftkonditioneringsenheter av
fonstertyp ér frankopplade.
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Bilaga 1
sid 7 (av 29)

 Cisterner flytande bulk- Allmént  Fartyg  Terminal Kod | Kommentarer
45. Overtryck bibehalls i
personalutrymmen ombord, och
ventilationsdppningar som kan
sldppa in angor fran lasten halls
stingda.

46. Atgirder har vidtagits for att R
sékra tillrdcklig mekanisk
ventilering av pumprummet.

47. Eventuell nddutrymning ar

forberedd.
48. Kriterier for maximal sj6gang A Stoppa lastning/lossning
och vindstyrka har bestdmts. vid:
Koppla ifran vid:
Légg ut fran kajen vid:
49. Sékerhetsprotokoll har A

etablerats mellan fartygets SSO
och Hamnens PFSO ifall det
anses nodvandigt.

50. Vid behov har tillvigagéngssitt A P
faststéllts for hur kvdvgas skall
levereras fran land, antingen for
att rensa eller inerta fartygets
tankar eller for att tomma
ledningarna till fartyget.

Ifall fartyget dr utrustat med ett inert gassystem, (IGS), besvaras foljande fragor muntligen:

Inert gassystem Fartyg Terminal  Kod Kommentarer

51. IGS-systemet fungerar och kan P
anvindas utan anmérkning.

52. Décktdtningar eller motsvarande
fungerar utan anmérkning.

53. Vitskenivéerna i tryck- och
vakuumventilerna &r de rétta.

54. Fasta och bérbara syremitare dr
kalibrerade och fungerar utan
anmirkning.

55. IG-ventilen pa varje tank, om R
sadan finnes, ar ritt instdlld och
last.

56. Ansvarig personal for
lastnings/lossnings arbete har
kdnnedom om att hanteringen
skall avbrytas och att
hamnen/terminalen skall
informeras om fel uppstér pa
inert gasanldggningen.

~ A =
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Bilaga 1
sid 8 (av 29)

Om fartyget dr utrustat med system for tankrengoring(spolning) med rdaolja, (COW) som avses anvdin.
bor foljande fragor besvaras muntligen:

Inert gassystem Terminal Kod Kommentarer
57. Forhandschecklistan for COW-
utrustningen som bifogas i
COW-manualen har fyllts i
korrekt.

58. COW-checklistorna fore, under R
och efter anvandning éterfinns
ocksa i manualen och de
anvands.

Om fartyget avser att rengora lasttankar vid kaj, besvaras foljande fragor:

Inert gassystem Fartyg Terminal  Kod Kommentarer

59. Rengoring av lasttankar har Ja/Nej Ja/Nej
planerats ske under den tid som
fartyget ligger i hamn.

60. Om ”Ja”; tillvdgagangssétt och
godkénnande for rengdring av
lasttankar &r klart och
Overenskommet.

61. Tillstand har beviljats for Ja/Nej” | Ja/Nej
aktiviteter som medfor utslapp
av petroleumgaser.

*Stryk Ja eller Nej for att vilja

Del ”C”- Flytande kemikalier i bulk — Muntlig kontroll

Cisterner flytande kemikalier Fartyg Terminal Kod Kommentarer

1. Produktsdkerhetsdatablad
(MSDS) finns tillgéngliga med
nddvindiga uppgifter for siker
hantering av lasten.

2. Tillverkarens inhibitorcertifikat har P
tillhandahallits, nar detta ar
tillampligt.

3. Tillracklig skyddsutrustning och
skyddskléader (inklusive béarbar
andningsapparat) finns till
omedelbart forfogande och ér
lamplig for den produkt som
hanteras.

4. Atgirder vid ofdrutsedd direkt
person- kontakt med lasten har
Overenskommits.

5. Pumphastigheten dr anpassad till A
det automatiska
avstingningssystemet om sadant
anvands.

6. Tankpejlingssystem och larm ar
korrekt instdllda och i gott
skick.

11 (33)
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Cisterner flytande kemikalier Fartyg ‘ Terminal Kod ‘

Bilaga 1
sid 9 (av 29)

Kommentarer

Bérbara gasdetektorer for de
hanterade produkterna &r 14tt
tillgéngliga.

Information om
brandsldackningsutrustning och
tillvigagangssitt vid brand har
utvixlats.

Lastslangar &r av lampligt
material och resistent mot
exponering av produkten i fraga.

10.

Hantering av lasten utfors via
det fast installerade rorsystem.

11.

Om sé krévs sa finns det en plan
for overforing av kvivgas fran
land, antingen for att rensa
tankar, eller for att rensa
rorledningar ombord.

Del ”D”- Flytande gas i bulk — Muntlig kontroll

Cisterner komprimerade kemikalier Fartyg = Terminal Kod
Produktsédkerhetsdatablad

(MSDS) finns tillgdngliga med
nddvindiga uppgifter for siker
hantering av lasten.

Kommentarer

Diér det befinns lampligt
tillhandahélls ett intyg fran en
tillverkare av inhibator som
hdmmar kemikalien i fraga vid
nodfall.

Sprinklersystemen é&r klara for
omedelbar anvindning.

Tillrécklig skyddsutrustning och
skyddskléder (inklusive barbar
syrgas) finns till omedelbart
forfogande och ér lampliga for
den produkt som hanteras.

Tomutrymmen &r erforderligt
inertade eller dar sé krévs fyllda
med torr luft.

Alla fjarrstyrda ventiler
fungerar.

Erforderliga lastpumpar och
kompressorer till dr i gott skick,
och rekommenderade maximala
arbetstrycken har gemensamt
overenskommits mellan fartyg
och terminal.

Styrutrustning for kondensering
eller avkokning &r i gott skick.

13



Bilaga 1
sid 10 (av 29)

Cisterner komprimerade kemikalier Fartyg = Terminal Kod Kommentarer

9. Gasdetektorerna har stillts in
efter inspektion av lastens
egenskaper, kalibrerats och
testats och befinns vara i gott
skick.

10. Tankmaétningssystem och larm
ar korrekt instillda och i gott
skick.

11. Nodstoppssystemet har testats
och fungerar som det ska.

12. Ansvarig ombord och pa
hamn/terminal har informerat
varandra om hur snabbt ESD-
ventiler, automatiska ventiler
eller liknande utrustning ska
stdngas.

13. Anvisningar har utvixlats
mellan ansvarig ombord och pa
hamn/terminal om vilka
maximala/minimala
temperaturer och tryck som den
hanterade lasten far hélla.

14. Lasttankarna skyddas fran
oavsiktligt 6verfyllning under
hela tiden som lasthantering
pagar.

15. Kompressorrummet ar
ordentligt ventilerat,
elmotorrummet &r ordentligt
tryckreglerat och alarmsystemet
fungerar korrekt.

16. Lasttankarnas sikerhetsventiler
ar korrekt instéllda och de
faktiska instéllningarna &r klart
och tydligt angivna. (Skriv in
dem nedan.)

Behallare nr. 1 [ 1]
Behallare nr. 2 :
Behallare nr. 3 I:I
Behallare nr. 4 :

Behallare nr. 5 I:I
Behallare nr. 6 :
Behallare nr. 7 I:I
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Bilaga 1
sid 11 (av 29)

Bekraftelse pa dverenskommelse.

Undertecknade har gétt igenom alla punkter i del A och B, och nér sd krédvts dven del C eller D
enligt instruktionerna, och vi har férsdkrat oss om att vara pastdenden &r korrekta efter att ha tagit
reda pa all ingdende information.

Vi har dven dverenskommit om hur de upprepade kontroller skall ga till, som &r erforderliga och
vidare 6verenskommet att de element i (punkter / avsnitt) checklistan som dr markerade med ett
“R” bor ater kontrolleras inom ett tidsintervall som inte far 6verstiga timmar.

Om vi far kinnedom om att ndgon av punkterna skulle d&ndras frdn nuvarande tillstand, sa kom-
mer vi att omedelbart meddela den andra parten.

For fartyget For Hamnen/Terminalen
Namn Namn
Titel Titel
Signatur Signatur
Datum Datum
Tidpunkt Tidpunkt

Lista over utférda upprepade kontroller:

Datum:
Tidpunkt:

Fartygsansva
rigs signatur:

Terminalans
varigs
signatur:

15



26.34

Bilaga 1
sid 12 (av 29)

Exempel pa Sékerhetsbrev

Foretag: ...
Terminal: ....oooneii e,

DatUIN: .,

Hamm: oo

Ansvaret for att lasthantering och andra aktiviteter skall ske pa sékraste sdtt under Ert
fartygs anlop avilar Er, i egenskap av fartygets befdlhavare och den ansvarige repre-
sentanten for hamnen/terminalen. Vi 6nskar darfor att innan aktiviteterna paborjas,
be om Er fulla medverkan och forstaelse for innehdllet i de sédkerhetsforeskrifter som
behandlas i ”Checklista ombord och pa land”. Listan baserar sig pd sakra metoder och
rutiner som antagits inom olje- och tankfartygbranscherna.

Vi forvantar oss att Ni, och Er beséttning, noga foljer dessa regler under hela Ert fartygs
vistelse i hamnen. For var del, forsdkrar vi att var personal kommer att gora detsamma,
och samarbeta fullt ut med Er med det gemensamma malet, sdkra och effektiva akti-
viteter.

Innan aktiviteter paborjas och fortlopande under hela Ert fartygs anlép i hamnen,
kommer nagon ur hamnpersonalen att tillsammans med ombordansvarig, om sa anses
nddvandigt att utféra rutinkontroller av Ert fartyg. Detta for var dmsesidiga sékerhet.
Avsikten med dessa kontroller, dr att vi vill forsdkra oss om att overenskommelsen
som avses i ”Checklista ombord och pé land” &tf6ljs och hanteras pa ett godtagbart
vis. Om det bedoms att korrigerande atgarder befinns nodvandiga, kan vi inte tilldta
att lossningen/lastningen startar. I det fall de redan har startats, mdaste de snarast av-
brytas.

Pa samma sitt dr Ni uppmanad att avbryta pagaende lossning/lastning ifall Ni anser
att sikerheten &r hotad med anledning av nagon handling av var personal eller ndgon
av var utrustning.

Sakerhetsforeskrifterna maste foljas och dr inte forhandlingsbara

Vi ber Er vianligen att bekrifta emottagande av denna skrivelse genom att pateckna
och returnera den bilagda kopian.

Med vénliga hélsningar

Nammnteckning: .............oooo

Kontaktvagar: ............ooiiii

Namnteckning: .............co
Befédlhavare

Fartyg: oo

Datum/klockslag: .............cooiiiiiii
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26.4

Bilaga 1
sid 13 (av 29)

Vagledning for att fylla i Checklista for sakerhet ombord och pa land

Del "A”- Cisterner flytande bulk Allméant — Besiktning av utrustning

1.

Passage mellan fartyg och land sker pa ett sakert satt.

Landgang eller motsvarande bor vara placerad sd langt ifran fartygets manifold som
ar mojligt.

Tilltrdde till fartyget bor ske pa ett sdkert sitt och kan forslagsvis besta i en lamplig

landgang eller fallrepstrappa med ett ordentligt fastsatt sdkerhetsnt i anslutning till
den.

Sarskild uppmaérksamhet sdkert tilltrade till fartyget skall iakttas ndr hojdskillnaden
mellan fartygets relingsport och kajen eller motsvarande ér stor eller kan férmodas bli
stor efter hand.

Ifall hamnens/terminalens landgang inte kan anvandas utan fartygets egen landgang
tas i bruk, bor tillrdckligt stort utrymme ges for landgangen att 16pa in pa kajen sa
att den dven far stort fritt utrymme att rora sig pa. Pa sa vis kan man erhdlla en sdker
passage mellan fartyg och land oavsett tidvattenhojningar/-sankningar och andra
forandringar i fartygets fribord, alltsa avstdnd mellan vatten och déack.

Intill landgéngen pd land skall ordentlig livraddningsutrustning finnas tillgdnglig,
installerad av hamnen/terminalen. En livboj skall finnas tillganglig ombord intill
landgang eller fallrepstrappa.

Védgen ombord bor vara ordentligt upplyst vid morker.

Personer som inte har nagot giltigt &rende ombord, eller som inte har kaptenens till-
latelse, ska inte £a tilltrade till fartyget.

Hamnen/terminalen bor kontrollera tilltrade till kajen enligt i 6verensstimmelse med
fartygets onskan.

Fartyget ar sakert fortojt.
Under den hir punkten skall man speciellt ldgga vikt vid behovet av fendrar och hur
dessa fungerar.

Fartyget bor alltjamt vara ordentligt fortojt under hela lossningen/lastningen. Langs
med kajer och pirar skall rorelse av fartyg undvikas genom att alltid ha fortojnings-
linorna strackta. Vaksamhet krdvs pd fartygets rorelser till foljd av vind, strommar,
tidvatten eller passerande fartyg liksom aktiviteterna i hamn, lastning/lossning.

Vajrar och fibertrossar bor inte anvandas tillsammans &t samma hall (som t.ex. i samma
akterfortojning, sidfortojning, forfortojning och fortéjning som hindrar rorelser for- el-
ler akterut) pa grund av deras olika elasticitet.

Nar fartyget vil har lagt an sina fortojningar, sa bor det inte anvanda sina automatiska
winch-stréckare i det automatiska drivldget.

Det bor finnas mojlighet att kunna lagga ut frdn kajen snabbt och sékert i en nodsitua-
tion.  hamnar dar anvandning av ankare krévs sa skall séarskild hénsyn tas till denna
fraga. Oberoende av fortjningsteknik sa skall parterna vara 6verens om mandvern att
lagga ut fran kajen snabbt och sédkert i en nodsituation, med tankbara risker i dtanke.

Ankare som inte anvadnds bor vara ordentligt sdkrade.
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Bilaga 1
sid 14 (av 29)

Det 6verenskomna kommunikationssystemet mellan hamn och fartyg
fungerar som det ska.
Kommunikationen mellan ansvarig ombord i land bor héllas optimal.

Nar telefoner anvinds sa bor de vara standigt bemannade bdde ombord och i land av
nagon som star i kontakt med eller enkelt kan kontakta sin respektive 6verordnade
omedelbart. Dessutom ska ansvarig ha majlighet att bryta pdgaende samtal vid behov.
Da radiokommunikationssystem anvands bor de helst vara barbara och anvandas av
ansvariga ombord och iland eller av andra personer som snabbt kan kontakta dessa.
I de fall fasta system anvénds, sa bor instruktionerna for telefoner foljas.

De valda forstahands- och backup kommunikationssystemen bor skrivas in i check-
listan, och nodviandig information om telefonnummer och telefonlinjer/ kommunika-
tionskanaler bor utvixlas och skrivas in.

Telefoner och barbara kommunikationsradioapparater bor uppfylla gillande sidker-
hetskrav.

Nodbogseringswirar ar ratt riggade och i ratt lage.

Sa lange inte hamn/ terminal speciellt anvisar nagot annat, sa skall nodbogseringswirar
(emergency towing-off pennant, fire wires) utplaceras bade pa bogen ut fran land och
palaringen pa fartyget. Pa fartyg fortdjda i boj, skall nédbogseringsflaggwirar placeras
pa motsatta sidan av slangkopplingen.

Det finns olika sitt att montera nodbogseringswirar. Vissa hamnar/terminaler kan
krava att man monterar dem pa ett speciellt sétt, i sa fall bor man informera ansvarig
person pa fartyget om det.

Fartygets brandslangar och brandslackningsutrustning ar tillgangliga och
klara for anvandning.
Se punkt 6 nedan.

Hamnens/terminalens brandslangar och brandslackningsutrustning ar
tillgangliga och klara for anvandning.

Brandsldckningsutrustning och tillhtrande utrustning ombord och pa kajen bor vara
korrekt utplacerade och klara att omedelbart anvandas.

Lampliga enheter av fast eller barbar utrustning bor finnas utplacerade sé att de ticker
fartygets lastdédck och kajen avseende bade pa fartygets och nérliggande cisterner i
land. Fartygets huvudsystem for brandsldckning, liksom det i land bor vara trycksatt
eller ha méjlighet till att sdttas under tryck med kort varsel.

Fartygets huvudsystem for brandsldckning, liksom det pd land, bor kunna anslutas till
det uttag pa land for brandsldckning med internationell standardkoppling (se punkt
28).

Fartygets egna last- och bunkerslangar, rorledningar och manifoldrar ar i
gott skick, och lamplig for avsett bruk.

Se punkt 8 nedan.
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10.

11.

12.

Bilaga 1
sid 15 (av 29)

Hamnterminalens last- och bunkerslangar och lastarmar ar i gott skick,
korrekt monterade och lampliga for avsett bruk.

Slangar bor vara i gott skick, ordentligt fastsatta och monterade pa sa vis att de und-
viker strackning och t6jning utdver anvisade rekommendationer.

Alla flanskopplingar bor vara helt blindade och fullbultade och alla andra typer av
kopplingar bor vara ordentligt sdkrade.

Slangar, ror och lastarmar bor vara tillverkade i ett material som stimmer 6verens
med den last som hanteras, inklusive hidnsyn till maximala/minimala temperaturer
och drifttryck.

Lastslangar bor vara varaktigt markta sa att man kan kénna igen vilka produkter de
ar avsedda for. Maximala arbetstryck, testtryck och senaste datum for ett test med ett
sadant tryck skall anges. Om den skall anvdndas under andra temperaturer &n om-
givningens sa skall max. och min. arbetstemperatur ocksa sta angivet.

Rorsystemet for dverforing av lasten ar tillrackligt tatt och tomt for att
blindflansar sakert ska kunna 6ppnas innan lastarmarna/slangar kopplas.
Ett enkelt sitt for att kunna avgora huruvida savil fartygets lastningssystem som
lastningssystemet pd land &r isolerat och tomt bor vara pa plats och i bruk for att
forsdkra om att det dr sdkert att lossa blindflansar fore inkoppling. Mekanismen bor
dven borga for skydd mot fororening pa grund av ovantat och okontrollerat utslapp
av den hanterade produkten fran lastningssystemet, liksom skydd mot personskador
till foljd av att tryck sldapps pa systemet pa ett okontrollerat vis.

f)ppningar(spygatt) i relingen ar ordentligt tatade och spillkarl star pa plats
och ar tomma.

Om det dr mojligt sa skall alla Sppningar (spygatt) pa fartyget vara tdtade under pa-
gdende lastning/lossning. Vatten som ansamlas bor draneras kontinuerligt.

Fartygets manifolder bor helst forses med spillkérl i enlighet med OCIMFs rekom-
mendationer for att forhindra spill. Om inte fasta spillkérl finns installerade sa bor
barbara kdrl anvandas.

Alla spillkar] bor tommas sa ofta som det dr nodvandigt, och alltid efter slutford last-
ning eller lossning.

Nar det &r enbart fratande vétskor eller nedkylda gaser som hanteras s kan man lata
Oppningarna ombord vara dppna under forutsidttning att en stor mangd vatten standigt
finns tillganglig i direkt anslutning till manifoldrarna.

Tillfalligtvis borttagna tatningar ur 6ppningar (spygatt) i relingen dvervakas
kontinuerligt.

Tatningar som tillfalligtvis lossas for att exempelvis tomma ddck pa regnvatten, maste
overvakas kontinuerligt pa plats. Tatningen maste omedelbart aterstillas sa fort det
sker ndgot oljespill eller ndgon annan incident som kan orsaka en férorening.

Spill pa tatningen kajer och i uppsamlingsanordningar pa land hanteras
korrekt.

Behallare och liknande uppsamlingsinstallationer for spill som spillkérl, tankar, rannor,
invallningar m.m. bor vara ordentligt underhdllna och vara korrekt dimensionerade
for att kunna ta emot den volym som kan komma att komma ut, enligt en korrekt
riskutvardering.
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13.

14.

15.

16.

17.

Bilaga 1
sid 16 (av 29)

Manifoldrar pa kajen skall helst vara forsedda med fasta spillkarl. Ifall detta saknas
sa skall bédrbara spillkadr]l anvédndas.

Utrustning for omhéandertagande av spill eller lastrester bor vara vl underhéllen och,
om det inte dr ett automatiskt system, finnas latt tillganglig for att kunna ta hand om
utspilld produkt eller regnvatten.

Fartygets oanvanda last- och bunkeranslutningar ar ordentligt blindflansade
och fullbultade.

Se punkt 14 nedan

Hamnterminalens oanvanda last- och bunkeranslutningar ar ordentligt
blindflansade och fullbultade.

Ej anvinda last eller bunkeranslutningar ska vara stingda och blindflénsade. Blind-
flansar ska vara fullbultade och eventuella andra slangkopplingar helt sékrade.

Alla last-, ballast- och bunkerluckor ar stangda.
Forutom de 6ppningar som tjanar till att ventilera lasttankar (se punkt 29), sd skall alla
Oppningar till last-, ballast och bunkertankar vara stangda och gastéta.

Forutom pa gasfartyg, sa dr det tilldtet att Sppna for métning och provtagning av pro-
dukten under sé kort tid som majligt. Atgédrder ska vidtagas for att undvika bildandet
av statisk elektricitet.

Slutna system for matning och provtagning av produkten bér anvandas nér sa kravs
enligt internationella, nationella eller lokala regler och 6verenskommelser.

Sjo6- och 6verbordutslappsventiler ar, nar de inte anvands, stangda och
synbart sakrade.

Erfarenheten visar hur viktigt detta ar for att undvika férorening, pa fartyg som har
forbindelse mellan produktledningar och ballastsystemet. Fjarrstyrning av sadana
ventiler bor identifieras for att undvika ouppsatligt 6ppnande.

Om sa behovs, sa kan dessa ventiler kontrolleras visuellt.

Alla ytterdorrar, portar och ventiler i hytter, forrad och maskinutrymmen ar
stangda. Maskinrummets utslappsventilation far sta 6ppna.

Ytterdorrar, fonster och ventiler i hytterna bor héllas stingda under pagaende lastning
och lossning. Dessa dorrar bor vara tydligt markerade med anvisning om att de skall
hallas staingda under sddan hantering, men de skall aldrig vara lasta.

Detta krav hindrar inte att man kan ha befogat tilltrade till dessa utrymmen i samband
med lastning och lossning, men alla dorrar bor hallas stingda nér de inte dr under
uppsyn.

Maskinrummets ventilationssystem kan sta dppna. Emellertid s& skall man 6vervéga

att stanga det ifall det inte skulle medfora att arbetet blev mindre sdkert och effektivt
i maskinrummets utrymmen .
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Bilaga 1
sid 17 (av 29)

Fartygets brandbekampningsplan finns tillganglig utifran.

En uppséttning av brandbekdmpningsinstruktioner bor férvaras permanent i en méarkt
vattentét forvaringsbox pa dack pa utsidan av hytterna till hjalp for landbaserad radd-
ningspersonal. En besattningslista bor ocksa finnas med i denna box.

Ifall fartyget ar utrustat med ett inertgassystem eller om sadant kravs (IGS), bor
foljande utrustning besiktigas:

19.

20.

Fast monterad tryck- och syrematningsutrustning med registrering fungerar
utan anmarkning

All utrustning som skriver méatvéarden bor vara paslagen, testad enligt tillverkarens
instruktioner och fungera som den ska.

Alla lasttankar har positivt tryck (6vertryck) och en syrehalt pa hogst 8 %
(vol.).

Fore lastning eller lossning paborjas sa skall syrehalten i varje lasttank kontrolleras sa
att den dr hogst 8 volymY%. Inertade tankar ska alltid ha ett 6vertryck.

Del ”B”- Cisterner flytande bulk Allmant — Muntlig verifiering

21.

22.

23.

24,

Fartyget kan mandvrera for egen maskin.
Fartyget bor vara i stdnd att mandvrera for egen maskin med kort varsel, om inte
hamnmyndigheten givit tillatelse till annat.

I vissa fall kan ett sadant tillstand kréva att vissa kriterier uppfylls.

Det finns alltid en person pa dack som kan overblicka alla aktiviteter

ombord och pa kajen.
Lastning och lossning bor ske under sténdig tillsyn bade pa fartyget och i hamn.

Overvakningen bor sérja for att sdkerheten bibehdlls och forhindra att farliga situa-
tioner uppstar. Om emellertid en sddan situation skulle uppsta sa skall personalen ha
tillrackliga kunskaper for att kunna hantera situationen och veta vad som skall goras
for att vidta korrigerande atgarder.

Overvakningspersonalen bér ha god kontakt med sina respektive 6verordnade.

All personal som har att gora med lastningen/lossningen bor kdnna till farorna med
hantering av produkterna och anvianda lampliga skyddskldder och skyddsutrustning.

Det finns tillrackligt med personal ombord och pa land for att agera vid en
nodsituation.

Under hela tiden som fartyget uppehdller sig i hamn sa bor ett tillréckligt antal personer
vara ndrvarande ombord och pé land for att kunna ingripa vid en nddsituation.

Rutiner har 6verenskommits om hantering av last, ballast och bunkertankar.
Tillvagagangssatt for den tidnkta lasthanteringen och andra aktiviteter bor ha planerats
i forvag. De skall ha diskuterats och bestdmts av de ansvariga ombord och i hamnen/
terminalen. Dessa planer skall tecknas ned och signeras av parterna innan aktiviteterna
sdtter igang. Vilken forandring som helst som skulle kunna ha inflytande pa operatio-
nerna skall diskuteras mellan parterna och tas beslut om. Nar bada parter sd har tréf-
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25.

26.

Bilaga 1
sid 18 (av 29)

fat avtal, sd skall betydande férandringar skrivas ned och meddelas sa langt i forvag
som mdjligt och tillrackligt langt innan forandringen i frdga genomfors. Oavsett vad
sa skall det avldggas rapport pa forandringen inom tidsramen som de tillsynsméannen
pa platsen arbetar ombord och pd land respektive, och som enligt sina arbetsavtal var
i jdnst under det att forandringen genomfordes.

Lossning eller lastning skall avbrytas eller skjutas upp och alla dppningar pa dack
samt ventiler bor stangas vid annalkande askvéader.

Innan man tar pa sig uppgiften att hantera flera olika lastkvaliteter pd samma gang
sa maste en rad faktorer bedomas i forvdg innan man kan utge sig for att klara av att
utfora lossning och lastning och samtidigt ha en tillracklig kontroll 6ver dessa aktivi-
teter. Daribland kan ndmnas egenskaperna hos de produkter som hanteras, fartygets
utrustning, hamnens/terminalens installationer, besdttningens och personalen pé lands
formdga att utféra de handlingar som kravs.

Manifoldrarna och den direkta omgivning, bade ombord och pa land, bor vara fullt
upplysta under dygnets morka timmar.

Flodeshastigheter vid pumpstart, maximalt flode och nedkorning av toppade fartygs-
tankar samt normala stopptider ska vara bestimda med hénsyn till:

* Lastens egenskaper.

* Hur fartygets ror och gasventiler &r monterade och deras kapacitet.

* Hogsta tilldtna tryck och flodeshastighet i slangar och lastarmar.

* Forebyggande atgarder for att forhindra ackumulering av statisk elektricitet.
» Ovriga begransningar for flodeskontrollen.

En lista enligt ovan bor iordningstallas.

Nodsignal och rutiner for hur nodstoppsproceduren ska tillampas av

fartyget och hamnterminal har 6verenskommits.

1. Den 6verenskomna signal som skall anvandas i en nédsituation som uppstar om-
bord eller pé land skall personalen ombord och pa land kdnna till och forsta.

2. En nddavstiangning av pagaende aktiviteter skall tas beslut om av de ansvariga
ombord och pé land, formellt avlagt rapport om och signeras av bade hogste an-
svarig ombord och hamnterminalchefens representant.

3. Tavtalet skall det framga varfor aktiviteterna maste avbrytas omedelbart med en
beskrivning av situationen nar beslutet tas.

4. Skarpt vaksamhet skall iakttas pd de faror som kan uppsta i samband med en akut
nodavstangning av pagdende lastning eller lossning.

Sakerhetsdatablad (MSDS) om produktens/lastens egenskaper har
utvaxlats ifall den har efterfragats.

Séakerhetsdatabladet (MSDS), skall kunna 6verrdckas ifall mottagaren, om det sd ar
fartyget som skall lastas eller hamnterminalen som skall ta emot lossad last, ber om
det. Det skall medfolja lasten.

Minsta godtagbara information pa ett sddant formulédr kan sammanfattas i: Komponen-
ter som produkten bestar av med kemiska beteckningar, vanligt kommersiellt namn,
UN-nummer och angivet den maximala koncentrationen av giftiga komponenter i
volymprocent eller ppm.
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28.

29.

30.

31.

32.

Bilaga 1
sid 19 (av 29)

Farorna med den hanterade lastens giftiga amnen har uppmarksammats
och uppfattats.

Ofta innehéller lasten komponenter som &r farliga for méanniskors hélsa. Fora att minska
risken for att ménniskor utsétts for fara sa skall information om de &mnen som ingar
i lasten finnas tillganglig under hantering av lasten for att man ska kunna anpassa
sig efter farorna genom att vidtaga nodvéandiga sdkerhetsdtgarder. Dessutom stéller
vissa hamnar kravet att sddan information maste vara litt tillganglig under lastning
eller lossning och vid en eventuell spillolycka. Detta &r speciellt relevant for last som
innehdller H2S, bensen eller tillsatt bly.

Ett uttag pa land for brandslackning med (internationell) standard koppling
finns tillgangligt.

Uttaget maste uppfylla standardkraven och om den inte redan ar inkopplad innan
aktiviteterna startar sa skall den vara litt tillgdnglig vid en nddsituation och snabbt
kunna bli inkopplad.

Det valda lasttankventileringssystemet kommer att anvandas.

Avtal bor trédffas och rapport avldggas angdende det ventilationssystemet som skall
anviandas under hanteringen, med hansyn till lastens egenskaper, internationella,
nationella och lokala bestimmelser och avtal.

Det finns i princip tre system for cisternventilering:

1. Kontakt med atmosfaren med hjdlp av 6ppna toppfyllningsluckor, skydd med pas-
sande skyddsniit.

2. Fasta ventilationssystem som inkluderar inert gassystem.

3. Till land genom ett gasaterforingssystem (se punkt 32 nedan).

Kraven for sluten hantering (closed operation) skall gélla.

Maénga hamnar krdver att ndr ett fartyg ballastar, lastar eller lossar, skall det goras
utan 6ppna toppfyllningsluckor eller inspektionshal. I dessa fall kravs att fartygen har
tillgdng till utrustning som tilldter att man kan f6lja vad som hander i lasttankarna
antingen med en fast métare eller ndgon bérbar matare som kan foras in genom ett
anglas, och helst backas upp av ett 6verfyllningsalarm.

P/V-systemet har kontrollerats (tryck- och vakuumventilerna)

Styrningen av P/V-ventilerna och/eller hoghastighetsventiler (High-Jet) skall kon-
trolleras med provutrustningen enligt tillverkarens anvisningar. Dessutom dr det
nodvandigt att en ordentlig kontroll gors, visuellt eller pa annat vis, for att forsdkra
sig om att det verkligen dr stiftet som styr ventilen. Det har hant tidigare att en klamd
eller trog ventillucka har fatt styrliftens sprint att klippas av och fatt personalen att tro
att ventilen fungerar korrekt, med katastrofala foljder.

Nar gasaterforingsledningen ar ansluten har driftsparametrarna klargjorts
och éverenskommits.

Nar sd erfordras ska en gasaterforingsledning anslutas for att aterfora brandfarliga
gaser fran fartyget till terminaltankarna.

De maximala och minimala arbetstrycken och vilka andra begransningar som helst
rorande styrningen av retursystemet (VRU) for gaser skall tas upp till diskussion och
forstas av personalen ombord och pd land.
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34.

35.

36.

37.

Bilaga 1
sid 20 (av 29)

Om hogniva larm finns monterade, skall dessa fungera samt ha blivit
testade.

Till foljd av det kande beroendet av métsystem for sluten hantering, sa ar det viktigt
att sddana system fungerar fullt ut och att reservsystem finns tillgdnglig i form av ett
oberoende 6verfyllningsalarm. Larmet bor ha ljud- och ljus atergivning och bor stéllas
péd ennivd som ldter personalen hinna stoppa hanteringen innan tanken blir 6verfylld.
I normala fall bor inte nivan i tanken ga upp till den niva 6verfyllningslarmet dr instéllt
pa.

Oberoende overfyllningslarm skall testas for att konstatera att de fungerar innan last-
ning paborjas om inte systemet dr forsett med ett elektroniskt sjdlvtestningssystem
som aterger larmets status och verifierar instrumentets instéllning.

Lamplig isolerutrustning ar monterad mellan fartyget och land
installationerna.

Om inga atgarder vidtagits for att undvika elektrisk kontakt mellan fartygets rorled-
ningar och installation pd land s& kan vagabonderande strommar i huvudsak fran
rostskyddssystemen orsaka gnistor mellan flinsarna néir slangar kopplas till eller fran.

Dessa strommar bryts av med en isolerande flins monterad pa varje rorforgrening pa
kajen eller sd anvander man metallarmar med inbyggd elektrisk isolering. Alternativt
kan man anvidnda en icke ledande slang,.

Det skall forsdkras att inte elektrisk kontakt kan ha uppstatt genom nagon alternativ
ledningsvag.

Ledningar pa land ar utrustade med backventiler, eller sa har
tillvagagangssatt for att undvika aterfylining diskuterats.

For att undvika att produkt rinner bakldnges nar lossning fran ett fartyg avbryts,
antingen pd grund av driftskil eller pa grund av for hogt mottryck, sa bor hamnen/
terminalen verifiera att de forfogar 6ver ett system som hindrar odnskat flode fran
land tillbaka till pa fartyget. Alternativt skall rutiner 6verenskommas for att skydda
fartyget.

Rokrum har bestamts och restriktioner mot rokning respekteras.
Rokning ombord far bara ske pa platser som kaptenen bestammer i samrad med re-
presentant fran hamnen/terminalen.

Rokning &r inte tilldten pa kajen eller intilliggande omrade utom i byggnader och platser
som hénvisas av representant fran hamnen/terminalen i samrad med kaptenen.

Platser som inte dr slutna bor inte anvisas som lampliga f6r rokning. Byggnader, platser
och rum som utses till platser for rokning skall forses med tydliga skyltar.

Regler for oskyddade lampor respekteras.

Oskyddat ljus eller 6ppen eld omfattar foljande: flammor, gnistor, enkel oskyddad
glodlampa eller ndgon annan yta som har en hogre temperatur d&n den som kravs for
att ndgon av produkterna som hanteras skall sjdlvantdanda.

Anviandning av oskyddat ljus pa fartyget och pa ett avstdnd av 25 meter fran detta ar
forbjudet, savida inte alla applicerbara regler f6ljs och tilldtelse har givits av hamn-
myndigheten, hamn/terminalchefen och kaptenen. Avstdndet kan behova 6kas for
fartyg med speciellt farlig last, som t.ex. gasfartyg.
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39.
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42,
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44,

Bilaga 1
sid 21 (av 29)

Krav pa explosionssakra mobiltelefoner, personsékare och telefoner
ombord och pa land respekteras.

Fartygs- och hamntelefoner bor vara explosionssédkra, utom nér de &r installerade och
anvands pa ett sdkert stélle i hytterna eller byggnader iland.

Mobiltelefoner och personsokare far inte anvdandas inom riskomradet om man inte har
fatt speciell dispens fran berdérd myndighet.

Ficklampor ar av godkand typ.
Ficklampor bor vara explosionssidkra. Skadade ficklampor far inte anviandas d&ven om
de fungerar sa tillvida att de fortfarande lyser.

Fasta VHF/UHF-sandare/mottagare och AlS-utrustning star i ratt driftlage
eller ar avstangda.

Fasta VHF /UHF-sdndare/mottagare och AlS-utrustning skall vara avstangda eller i
viloldge, hogst 1 watt, om inte kaptenen i samrad med terminalchefen har upprittat
de regler som skall gilla for att sddana apparater skall kunna anviandas pa ett sakert
satt.

Barbara VHF/UHF-sandare/mottagare ar av en godkand typ.
Béarbara VHF/UHF-séndare/mottagare skall vara av en sdker modell, godkiand av
myndighet.

VHEF telefonradioapparater far bara anviandas pa de internationellt godkdnda frek-
vensbanden.

Utrustningen bor underhéllas vil. Skadade enheter far inte anvdndas dven om de
fortfarande fungerar.

Fartygets radiostations sandarantenner ar jordade och radaranlaggningarna
ar avstangda.

Fartygets radiostation skall inte anvdndas under fartygets vistelse i hamn, utom for att
ta emot meddelanden. Huvudsdndarantennerna skall vara frankopplade och jordade.

Satellitkommunikationsmedel far anviandas som vanligt, savida det inte forbjuds.

Fartygets radaranldggningar ska inte anvandas sdvida inte kapten i samrdd med ter-
minalchefen bestamt vilka regler som ska gélla for sidker anvandning.

Kontakter till barbar elektrisk utrustning inom riskomradet ar inte
inkopplade.

Anviandning av bédrbar elektrisk utrustning skall vara forbjuden inom riskomradet
under hantering, och utrustningen helst avldgsnas fran riskomradet.

Telefonkablar till telefoner ombord och pé land bor vara dragna utanfor riskomradet.
Nar detta inte dr mojligt sa skall kabeln vara monterad eller skyddad sa att den inte
kan utgora nagon fara vid anvandning.

Luftkonditioneringsenheter av fonstertyp ar frankopplade.
Luftkonditioneringsenheter av fonstertyp skall vara urkopplade fran elnitet.
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49.

50.

Bilaga 1
sid 22 (av 29)

6vertryck bibehalls i personal utrymmen ombord, och
ventilationséppningar som kan slappa in angor fran lasten halls stangda.
Ett overtryck skall i mojligaste man bibehdllas i hytterna, och atgarder skall

vara pa plats for att forhindra antdndliga eller giftiga gaser fran att tranga in i
personalutrymmen. Detta kan uppnds med luftkonditionering eller liknande som
tar in luft frdn ofarliga omraden. Luftkonditioneringssystem ska inte anvandas med
100% recirkulation

Atgérder har vidtagits for att sakra tillracklig mekanisk ventilering av
pumprummet.

Pumprummen bor ventileras mekaniskt sd att en sdker atmosfar erhdlles i alla
pumprummets utrymmen. Ventilationssystemet skall vara igang under hantering. Om
gasvarnare dr installerade skall dess fungera korrekt.

Eventuell nédutrustning ar forberedd.

Forutom de mojligheter for forflyttning mellan fartyget och kajen som ges i punkt 1 sa
skall en sdker och snabb nodvég finnas bdde ombord och pd land. Pa fartyget sa kan
den utgoras av en livbat i aktern som inte hindras av fortéjningslinor.

Kriterier for maximal sjégang och vindstyrka vid hantering har bestamts.
Det finns manga faktorer som spelar in ndar man skall avgora ifall hanteringen skall
avbrytas. En dialog mellan fartyget och hamnen/terminalen bor faststilla de begran-
sande faktorerna som kan utgoras av:

* Vindhastighet och riktning och dess paverkan pa lastarmar.

* Vindhastighet och riktning och dess paverkan pa fortjningar.

* Vindhastighet och riktning och dess paverkan pa landgangar.

* P4 utsatta kajer, vagors paverkan pa fortojningar och landgangars sikerhet.

Bada parter ska vara helt inférstddda med angivna begransningar. Kriteriet for att
avbryta lastning eller lossning, att koppla ifrdn slangar och lastarmar, eller att ligga
ut fran kajen skall framga i kolumnen “kommentarer” i checklistan.

Sakerhetsprotokoll har etablerats mellan fartygets sékerhetsansvarig och
hamnens sakerhetsansvarig ifall det anses nédvandigt.

I1ander som har skrivit under SOLAS sd kraver ISPSs foreskrifter att fartygets sékerhets-
ansvarig och hamnens sékerhetsansvarig koordinerar sina respektive sidkerhetsplaner
med varandra.

Vid behov har tillvagagangssatt faststallts for hur kvdvgas skall levereras
fran land, antingen for att rensa eller inerta fartygets lasttankar eller for att
tomma ledningarna till fartyget.

Fartyget och hamnen/terminalen bor skriftligen komma 6verens om hur mycket inert
gas som kommer att behdvas, den totala volymen och flodeshastigheten i m3 per minut.
Ordningsfoljden for att dppna ventiler fore och efter skall bestimmas sd att fartyget
behaller kontrollen 6ver flodet. Man skall tdnka pa att ha ventiler 6ppna pa lasttankar
ifall det annars kan leda till 6vertryck.
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Trycket i tanken skall avldsas och registreras med en skrivare under hela operationen.

Om terminalen dnskar anvanda komprimerad kvévgas eller luft for “pigging” eller
for att tomma ledningen ska detta godkdnnas av fartyget. Fartyget ska informeras
om vilket tryck som kommer att anvandas och majligheten att ta emot gas i fartygets
tankar.

Ifall fartyget ar utrustat med ett inertgassystem (IGS), besvaras féljande fragor
muntligen:

51.

52.

53.

54.

55.

56.

IGS-systemet fungerar och kan anvandas utan anmarkning.

Inert gassystem skall kunna arbeta sikert med sarskild uppméarksamhet pa sakerhets-
och larmfunktioner, alla décktdtning, backventiler, tryckregleringssystem, tryckmatare
pa huvuddack, IG-ventiler pa lasttankar om de finns monterade och P/ V-ventiler.

IG-ventiler pd lasttankar, om de finns monterade, skall vara litta att identifiera och ha
tydligt markerade instdllningar for 6ppen/stangt.

Dacktatningar eller motsvarande fungerar utan anmarkning.
Det &r viktigt att dacktatningar &r i gott skick och fungerar sdkert. Sarskilt noga dr det
att vattentillfoérseln och larmfunktioner blir kontrollerade.

Vatskenivaerna i tryck- och vakuum ventilerna, ar de ratta.
Kontroller skall utforas for att forsdkra sig om att vatskenivaerna i P/ V-ventilerna ar
de foreskrivna enligt tillverkarens rekommendationer.

Fasta och barbara syrematare har kalibrerats och fungerar utan
anmarkning.

Alla fasta och bdrbara syremaitare skall testas och kontrolleras enligt rederiets krav
eller tillverkarens instruktioner, och skall fungera korrekt.

IG-ventilen pa varje tank ar rattinstélld och last.

Infor bade lastning och lossning sa &dr det normalt att 1dta alla individuella tankars
IG-ventiler (om de finns monterade) sta 6ppna for att undvika oonskat over- eller un-
dertryck. I detta arbetsldge sa &r alla tankars tryck detsamma som huvud IG-trycket
pa ddck och dd kommer P/ V-brytare att agera sdkerhetsventil vid oonskat ver- eller
undertryck. Om de individuella tankars IG-ventiler &r stingda med hénsyn till even-
tuell kontaminering eller for att sinka trycket infor métning etc., sa skall detta tydligt
meddelas alla som dr inblandade i hanteringen. Varje individuell IG-ventil skall forses
med ett lassystem under tillsyn av den hogsta ansvarige ombord.

All personal som ar inblandad i lastning/lossning vet om att hanteringen
skall avbrytas och att hamnen/terminalen skall informeras om fel uppstar
pa gasanlaggningen.

Ifall IG-installationen inte fungerar sa skall lossning, ballasthantering och tankrengo-
ring avbrytas och hamnen/terminalen informeras.

Ansvarig ombord far inte under ndgra omstandigheter 1ata trycket i lasttankarna falla
under atmosfartrycket.
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Om fartyget ar utrustat med ett tankrengoéringssystem for spolning med raolja (COW)
som avses anvandas bor féljande fragor besvaras muntligen:

57.

58.

Forhandschecklistan for COW-utrustningen, som bifogas i manualen, har
fyllts i korrekt.

Den godkdnda manualen for COW innehaller en checklista som ska fyllas i innan an-
komst till en hamn ddr COW kommer att anvdndas. Checklistan dr specifik for varje
fartyg. Checklistan ska fyllas i av ansvarigt befidl ombord.

COW-checklistorna fére, under och efter anvandning aterfinns ocksa i
manualen och fylls i.

Den godkidnda Crude Oil Washing - manualen vid de rétta tidpunkterna innehdller
en checklista som preciserar anvdndningen fore, under och efter tvittning. Denna
checklista skall fyllas i, och ansvarig for terminalen skall inbjudas att delta i arbetet.

Om fartyget avser att rengora lasttankar langs med kajen, bor foljande fragor
besvaras muntligen:

59.

60.

61.

Rengoring av lasttankar har planerats under den tid som fartyget ligger i
hamn.

Under det inledande motet mellan kaptenen och hamnterminalchefen eller deras re-
presentanter sa skall det klargoras ifall nagon tankrengoring planeras medan fartyget
ligger vid kajen. Detta skall i sa fall foras in i checklistan.

Om ”Ja” tillvagagangssatt och godkdnnande av tankrengoring ar
overenskommet.

Det skall styrkas att alla nodviandiga godkdnnanden fran behoriga myndigheter som
behovs for att mojliggora en tankrengéring medan fartyget ligger i hamn har mottagits.
Rengoringsmetod skall bestammas liksom ett upplagg for hur det skall ga till.

Tillstand har beviljats for aktiviteter som medfér utslapp av petroleumgaser.
Det skall styrkas att alla nodviandiga godkdnnanden fran behoriga myndigheter som
behovs for att fa sldppa ut petroleumédngor medan fartyget ligger i hamn har mottagits.

Del ”C” - Flytande kemikalier i bulk = Muntlig kontroll

1. Sékerhetsdatablad (MSDS) finns tillgingliga med nodvéandiga uppgifter for sdker
hantering av lasten.

Information rorande produkten som kommer att hanteras skall finnas tillgéanglig bade
ombord och pa land och skall innehalla:

* En komplett beskrivning av de fysikaliska och kemiska egenskaperna, inklusive
reaktivitet, som behovs kidnnas till for en sdker hantering av produkten.

o Atgirder att vidtagas vid eventuellt spill eller lickage.
o Atgirder vid oforutsedd direkt personkontakt.

* Brandsldckningsforfarande och brandslédckningsutrustning
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2. Tillverkarens inhibitor certifikat har tillhandahallits nar detta &r tillampligt.

Da produkter maste stabiliseras eller hammas for att kunna hanteras bor fartyget ut-
rustas med ett intyg fran tillverkaren som anger:

* Namn pa och mingd tillsatt inhibitor

* Datum da inhibitorn tillsattes samt dess normala verkningstid.

* Eventuella temperaturbegréansningar som paverkar inhibitorn.

* Atgirder som skall vidtagas om resans lingd 6verstiger inhibitorns verkningstid.

3. Tillracklig skyddsutrustning och klader (inklusive barbar syrgas) finns till omedelbart
forfogande och dr anpassad efter produkten som hanteras.

Anpassad skyddsutrustning, inklusive barbar syrgas och skyddskldder anpassade till
de specifika riskerna forknippade med den hanterade produkten skall finnas tillgang-
liga i tillracklig mangd for hanteringspersonalen, bAde ombord och pa land.

4. Atgirder vid oforutsedd direkt personalkontakt med produkter har éverenskom-
mits.

For att kunna neutralisera och avldgsna sma méngder utspillda produkter skall Iampliga
medel finnas tillgangliga i tillracklig mangd. Om ofdrutsedd personkontakt skulle ske
ar det viktigt att vidta rétta och tillrdckliga atgarder for att begransa konsekvenserna.

Formulér for materiell sikerhet, produktsidkerhetsblad (MSDS) skall innehélla informa-
tion om forfarandet vid sddan kontakt med avseende pé godsets speciella egenskaper.
Personalen skall vara medveten om tillvigagdngssittet.

En adekvat sdkerhetsdusch samt 6gonskolj skall installeras och vara redo for omedelbar
anvandning i de omraden dér hanteringen normalt sker, ombord och pa land.

5. Pumphastigheten &r anpassad till det automatiska avstangningssystemet om sadant
anvéands.

Automatiska avstangningsventiler kan vara installerade ombord och/eller pa land.

Dessa ventiler kan till exempel aktiveras automatiskt genom att en viss niva nds i en
cistern som fylls, antingen ombord eller pa land.

Pé de stdllen dédr automatiska ventiler &dr installerade och anvidnds skall pumphas-
tigheten vara anpassad sa, att det 6kade trycket fran en dylik ventil som stangs inte
overstiger arbetstrycket pd vare sig fartygets eller hamnens rorledningssystem. Alter-
nativt kan tryckavlastningssystem anbringas for att minska pa det 6kade trycket, till
exempel recirkulationssystem och bufferttankar.

Mellan ansvarig ombord och representant fér hamnterminalen bor en skriftlig 6verens-
kommelse goras dar det star om pumphastigheten skall justeras eller om alternativa
system skall anvandas.

6. Tankpejlingssystem och larm &r korrekt instdllda och i gott skick.

Nivamatningssystem bdde ombord och pa land skall kontrolleras regelbundet for att
sdkerstdlla att de &r i funktionsdugligt skick.

I de fall dar det &r mojligt att stélla in larmet pa olika nivder skall larmet stéllas till
erforderlig niva.

7. Barbara gasdetektorer for de hanterade produkterna ar litt tillgéngliga.

Da det ar tillampligt ska man med hjadlp av tillhandahallen utrustning kunna méta
lattantdandliga och/eller giftiga nivaer av gaser.

Andamalsenlig utrustning skall finnas tillgénglig for att funktionstesta de instrument
med vilka man miéter antdndlighet. Funktionstestet skall genomforas innan utrust-
ningen borjar anvidndas. Kalibrering sker i enlighet med géllande skyddsforeskrifter.
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8. Information om brandsldckningsutrustning och tillvigagangssatt vid brand har
utvixlats.

Information géllande tillganglighet och placering av brandsldckningsutrustning och
de foreskrifter som skall f6ljas vid brand ombord eller pd land skall utvéxlas.

Sarskild vikt skall ldggas vid hantering av produkter som kan reagera med vatten eller
som kraver speciella tillvigagangssatt for brandsléckning.

9. Last dr av lampligt material och resistent mot exponering av produkten ifraga.

Varje last skall vara bestandigt méarkt for att mojliggora identifiering av de produkter
for vilka den dr anpassad, dess specificerade arbetstryck, testtrycket och senaste datum
den testades samt, vid anviandning under annan temperatur &n den omgivande, dess
maximala och minimala arbetstemperatur.

10. Hantering av lasten utfors via det fast installerade rérledningssystemet.
All lasthantering skall ske genom det fast installerade rorsystemet ombord och pd land.

Om det av speciella driftsanledningar skulle vara nodvandigt att anvidnda flyttbara
rorsystem for lastning médste man vara noga med att rorsystemen dr korrekt placerade
och sammansatta for att minimera eventuella extra risker forknippade med anvandan-
det av desamma. Dér sa behovs skall rorsystemen kontrolleras sa att inte flodet brutits
och dess langd skall hallas sa kort som mojlig.

Anvindandet av icke-fasta rorsystem &dr generellt inte tilldtet sdvida inte specifikt
tillstand givits.

Narhelst lastningsslangarna ansluts till det fasta rorsystemet ombord eller pa land
skall dessa anslutningar sdkras korrekt, hallas sa korta som mojligt samt vara elektriskt
ledande till land respektive fartyg. De slangar som anvdnds mdste vara anpassade for
dndamalet samt ha godkénts i test, samt vara markta och certifierade.

11. Vid behov har tillvigagangssatt faststallts for hur kvdvgas skall levereras fran land,
antingen for att rensa eller inerta fartygets lasttankar eller for att tomma ledningarna
till fartyget.

Fartyget och hamnen/terminalen bor skriftligen komma 6verens om hur mycket inert
gas som kommer att behvas, den totala volymen och flodeshastigheten i m3 per minut.
Ordningsfoljden for att oppna ventiler fore och efter skall bestimmas sd att fartyget
behaller kontrollen 6ver flodet. Man skall tanka pd att ha ventiler 5ppna pa lasttankar
ifall det annars kan leda till 6vertryck.

Trycket i tanken skall avldsas och registreras med en skrivare under hela operationen.

Om terminalen 6nskar anvanda komprimerad kvavgas eller luft for “pigging” eller
for att tomma ledningen ska detta godkédnnas av fartyget. Fartyget ska informeras
om vilket tryck som kommer att anvdndas och mojligheten att ta emot gas i fartygets
tankar.

Del "D”- Flytande gas i bulk = Muntlig kontroll

1. Produktsédkerhetsdatablad (MSDS) finns tillgdngliga med nodvandiga uppgifter for
att hantera lasten.

Information for varje hanterad produkt bor finnas tillganglig ombord och pa land fore
och under hanteringen.

Skriftlig produktinformation bor innehdlla:

* En komplett beskrivning av de fysikaliska och kemiska egenskaperna for sdker
forvaring av lasten.
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* Vilka atgérder som skall vidtagas vid eventuellt spill eller ldckage.
s Atggrder vid oavsiktlig personlig kontakt.
* Brandsldckningsmetod och brandsldackningsmaterial
* Specialutrustning som krévs for siker hantering av varje sarskilt produkt.
* Minsta tillatna temperatur for innerskrovets stal.
* Nodfallsatgarder.

2. Dér det befinns lampligt tillhandahalls ett producentintyg fran tillverkaren av inhi-
bitor som hammar kemikalien i fraga vid nodfall.

Da godset maste stabiliseras eller haimmas for att kunna hanteras bor fartyget forses
med ett intyg fran tillverkaren som anger:

* Namn pa och mangd tillsatt inhibitor

* Datum da inhibitorn tillsattes samt dess normala verkningstid.

* Eventuella temperaturbegransningar som paverkar inhibitorn.

* Atgirder som skall vidtagas om resans lingd 6verstiger inhibitorns verkningstid.
3. Sprinklersystemen dr klara for omedelbar anvdndning.

I de fall som brandfarliga eller giftiga produkter hanteras skall sprinklersystemen testas
regelbundet. De senaste testresultaten skall meddelas.

Under hantering skall sprinklersystemen vara redo for omedelbar anvandning.

4. Tillracklig skyddsutrustning och kldder (inklusive barbar syrgas) finns till omedel-
bart forfogande och dr anpassad efter produkten som hanteras.

Anpassad skyddsutrustning, inklusive barbar syrgas, 6gonskydd och skyddsklader
anpassade till de specifika riskerna férknippade med den hanterade produkten skall
finnas tillgangliga i tillracklig mangd for hanteringspersonalen, bdde ombord och pa
land.

Utrymmena dér denna utrustning forvaras skall vara skyddade frdn vader och vind
samt tydligt markerade.

All personal som dr direkt inblandade i hanteringen skall anvanda denna utrustning
och klddsel nérhelst situationen kraver det.

Personal som behtver anvdanda andningsutrustning skall ha utbildats i sdker anvand-
ning av sddan. Outbildad personal samt personal med ansiktsbeharing skall inte véljas
ut till uppdrag som kraver anvandande av andningsutrustning.

5. Tomutrymmen &r erforderligt inertade eller fyllda med torr luft.

De utrymmen som erfordrar fyllning enligt IMOs foreskrifter for gasfartyg skall kon-
trolleras av fartygspersonalen innan ankomsten.

6. Alla fjarrstyrda ventiler fungerar.

Alla fjarrstyrda ventiler i lastsystemen ombord och pa land samt dess ldgesindike-
ringssystem skall testas med jamna mellanrum. Informationsutbyte kring de senaste
resultaten skall ske.

7. Erforderliga pumpar och kompressorer for hantering av lasten &r i gott skick och
rekommenderade maximala arbetstrycken har gemensamt ¢verenskommits mellan
fartyg och terminal.

Det bor finnas en skriftlig 6verenskommelse rérande det maximala arbetstrycket under
hanteringen i rorsystemet for lastning och lossning.
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8. Styrutrustning for kondensering eller avkokning &r i gott skick.

Funktionen av styrutrustningen for kondensering och férangning skall sdkerstillas
innan hanteringen paborjas.

9. Gasdetektorerna har stillts in efter lastens egenskaper, kalibrerats, blivit testade och
befinns vara i gott skick.

Andamélsenlig gas skall finnas tillganglig for att testa gasdetekteringsutrustningen.
Fast gasdetekteringsutrustning skall i forvag testas for just den produkt som kommer
att hanteras. Larmfunktionen skall ha testats och testresultaten meddelats.

Bérbara instrument f6r gasdetektering, sarskilt anpassade for den hanterade produkten
ifrdga samt med kapacitet att mata ldttantdandliga och/eller giftiga nivder, ska finnas
tillgangliga.

De bdrbara instrument som kan méta i det lattantdandliga omrddet skall i forvag funk-
tionstestas for just den produkt som kommer att hanteras.

Kalibreringen av instrumenten skall ske i enlighet med systemet for sdkerhetshantering.
10. Tankmatningssystem och larm &r korrekt instdllda och i gott skick.

Bade ombord och pa land skall tankmétningssystem (ullagemétare) for lastning och
lossning kontrolleras regelbundet for att sdkerstilla att de dr i funktionsdugligt skick.

I de fall ddr det dr mojligt att stdlla in larmet pa olika nivaer skall larmet stéllas till
erforderlig niva.

11. Nodstoppssystemen har testats och fungerar som de skall.

Dar sa ar mojligt skall nodavstangningssystem ombord och pd land testas fore paborjad
lastning eller lossning.

12. Ansvarig ombord och pa hamnen/terminalen har informerat varandra om hur
snabbt ESD-ventiler, automatiska ventiler eller liknande skall stangas.

Automatiska avstdngningsventiler kan vara installerade i systemen ombord och pa
land. Dessa ventiler kan, bland andra parametrar, aktiveras automatiskt genom att
en viss niva nds i en cistern som lastas, antingen ombord eller pd land.

Stangningshastigheten pa alla automatiska ventiler skall vara kdnd och information
kring detta skall utvéxlas.

Pa de stillen dar automatiska ventiler &r monterade och anvénds skall produktens
flodeshastighet vara anpassad sd, att det ckade trycket fran en dylik ventil som stings
inte 6verstiger arbetstrycket pa vare sig fartygets eller hamnens roérledningssystem.

Alternativt kan tryckreducerande system installeras, till exempel recirkuleringssystem
och bufferttankar.

Mellan ansvarig ombord och representant for hamnen/terminalen bor en skriftlig
overenskommelse uppréttas dar det star om flodeshastigheten (lasthastigheten) skall
justeras eller om alternativa system skall anvandas. Saker flodeshastighet skall anges
i 6verenskommelsen.

13. Anvisningar har utvéxlats mellan ansvarig ombord och pa hamn/terminal om vilka
maximala/minimala temperaturer och tryck som den hanterade lasten far halla.

Innan hanteringen péaborjas skall information utbytas mellan ansvarig ombord och
representant f6r hamn/terminal angdende kraven pa godsets temperatur och tryck.

Denna information bor vara skriftlig.
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14. Tankar dr skyddade mot oavsiktlig 6verfyllning under hela tiden som ndgon han-
tering med lasten pagar.

Automatiska avstangningssystem dr normalt utformade s att vitskeventilerna stangs
och vid lossning, att lastpumparna stings, om vatskenivan i ndgon tank stiger dver
tillaten niva. Denna nivd maste vara exakt instédlld och utrustningens funktion skall
testas med jamna mellanrum.

Om avstdngningssystemen ombord och pa land skall vara férenade med varandra
maste deras funktion kontrolleras innan lastning eller lossning av varan paborjas.

15. Kompressorrummet dr ordentligt ventilerat, elmotorrummet &r ordentligt tryck-
reglerat och larmsystemet fungerar korrekt.

Flaktarna skall koras minst 10 minuter innan lastning eller lossning paborjas och dar-
efter kontinuerligt under arbetets géng.

Larmen (ljud och ljus) vid luftslussarna i anslutning till kompressor/motorrummen
skall testas regelbundet.

16. Tankarnas utsldppsventiler dr riktigt instdllda och aktuella utsldppsventilinstall-
ningar klart och tydligt angivna.

I de fall da lastbehdllarna tilldts ha mer dn en instédllning for utslappsventiler skall
intygas att utslappsventilen dr instélld specifikt for den vara som ska hanteras samt
att den aktuella instédllningen pa utsldppsventilen syns klart och tydligt ombord pa
fartyget. Instdllningarna for utslappsventilerna skall antecknas i checklistan.
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RORLEDNINGSAVTAL

Nedan angivna hamn har samarbete med foretag som inom, eller i anslutning till,
hamnomra—det driver depdverksamheter f6r petroleumprodukter och andra flytande
produkter.

Mellan kajer och depder finns rorledningssystem for produkter som lossas fran fartyg,
lastas ut till fartyg eller pumpas mellan cisterner inom hamnomrdadet. Som del i hamn-
verksamheten &ger, tillhandahédller och underhdller Hamnen rorledningssystemet som
nyttjas av depainne—havaren.

Syftet med detta avtal dr att samordna och reglera forhallandet mellan parterna vid
nyttjandet av rorledningssystemet med tillhorande hjélpsystem, nedan kallat Anldgg-
ningen, (se vidare klausul 3 och bilaga 1).

De foreskrifter som ndmns i klausul 4.4 och 5.7 ingdr som bilaga 2 och bilaga 3.

Avgifter for nyttjande av Anldggningen regleras separat i enlighet med bilaga 4.

1. Parter
Parterna i detta avtal ar:

Ex Klimpfjills hamn

Org.nr. 55xxxx-xxxx

nedan kallad Hamnen och

Ex. Surprise Oil

Org. nr. 55yyyy-yyyy

nedan kallad Nyttjaren.

Hamnen och Nyttjaren bendmns dven var for sig Part och gemensamt Parterna.

De delar av Anldggningen som utnyttjas for hantering av Nyttjarens, eller av Nyttjarens
kunders, produkter bendmns Arbetsstallet.

2. Avtalsperiod
2.1 Detta avtal giller tills vidare med en 6msesidig uppsdgningstid pa 12 manader.
Uppsdgning skall goras skriftligen.

2.2 Part dger rétt att med omedelbar verkan sdga upp detta avtal om motparten vé-
sentligt asidosétter sina skyldigheter enligt avtalet.

2.3 Villkoren i detta avtal skall justeras om detta nodvandiggors genom dndrad lag-
stiftning.

Parterna skall snarast informera varandra nir de far kinnedom om ny lagstift-
ning som kan paverka dessa villkor och samrada angdende villkorsjustering. Nar
det finns fler &n en Nyttjare till Anldggningen skall fragor om villkorsjustering
behandlas i en samarbetskommitté i vilken foretrddare for envar Nyttjare och
Hamnen skall vara representerad.

3. Anlaggningen
3.1 Anldggningen innefattar rorsystem, ventiler inklusive anslutnings-ventiler/avflans-
ningsventiler till Nyttjarens ror—system, draneringsledningar, lossningsutrustning,
foljeledningar for uppvarmning och tomningsutrustning for rorsystemet.

Anldggningens omfattning och granssnitt specificeras i bilaga 1.
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Hamnens aliggande

41

4.2

4.3

4.4

4.5

Hamnen tillhandahaller mot avgift (se bilaga 4) de delar av Anldggningen (Ar-
betsstéllet), som behovs for hantering av Nyttjarens och/eller Nyttjarens kunders
produkter.

Hamnen ska tillse att erforderliga tillstand for verksamheten finns, att Anldgg-
ningen uppfyller gidllande lagar och foreskrifter och att Anldggningen ar godkand
for sitt andamal.

Kontroller, tillsyn och underhdll av Anldggningen skall av Hamnen bekostas
och utforas enligt gillande lagar, forordningar och foreskrifter samt enligt for
branschen vedertagna normer och praxis. Hamnens foreskrifter skall vara anpas-
sade darefter.

Hamnen utfardar och gor tillgangligt for Nyttjaren lokala foreskrifter och an-
visningar for nyttjandet av Anlédggningen innefattande foreskrifter angdende

lossning/lastning av tankfartyg och ddarmed sammanhédngande hanteringar
(bilaga 2.)

Hamnen skall i 6vrigt vidta alla skaliga atgarder for att forebygga och begransa
skada pa person, egendom och miljo.

Nyttjarens anvandande av Anlaggningen
5.1.1 Nyttjaren &ger ratt att anvanda de delar av Anldggningen (Arbetsstillet) som

52

53

5.4

5.5

5.6
5.7

5.8

behovs for hantering av sina egna och sina kunders produkter.

Nyttjarens anslutningar till Anldggningen skall vara utférda pa av Hamnen och
myndigheterna godkant sétt.

Det aligger Nyttjaren att tillse att Anldggningen adr driftklar fore nyttjandet och att
folja de foreskrifter och anvisningar som Hamnen lamnar till Nyttjaren (bilaga 2).

Nyttjaren rdder 6ver Arbetsstéllet fran och med manovrering av forsta ventil i
eller till . Anldggningen. Arbetsstillet dr avvecklat da samtliga ventiler &r ater-
stdllda och ledningar &r tomda om ej annat 6verenskommits (bilaga 2).

Vid pumpning mellan depaer rdknas mottagande depa som Nyttjare.
Vid pumpning mellan depa och fartyg riaknas depa som Nyttjare.

Det aligger Nyttjarens forestandare att utse lossnings-/lastningsledare som é&r
ansvarig vid nyttjandet av Anldaggningen.

Lossnings-/lastningsledaren skall tillse att Anldggningen nyttjas pa ett korrekt
sdtt med iakttagande av gillande lag och foreskriften ”“Lossning/Lastning -
Tankfartyg” (bilaga 3) samt Hamnens lokala foreskrifter och anvisningar for
nyttjandet av Anldggningen innefattande foreskrifter angaende lossning/last-
ning av tankfartyg och ddarmed sammanhéngande hanteringar (bilaga 2).

Nyttjaren skall tillse att den som utses till lossnings-/lastningsledare och 6vrig
berord personal har tillrdcklig utbildning och erfarenhet. Reglerna i Arbetsmil-
jolagen skall dédrvid ocksa beaktas.

Nyttjaren skall i 6vrigt vidta alla erforderliga atgarder for att férebygga och
begréansa skada pa person, egendom och miljo.

35



10.

11.

Bilaga 2
sid 3 (av 4)

Tillgang till Anlaggningen

6.1 Nyttjaren begdar av Hamnen nyttjanderitt for Anldggningen vid varje enskilt
tillfdlle d& pumpning ska ske.

6.2 Tillgang till Anlaggningen sker i turordning om inget annat 6verenskommes mel-
lan parterna. Fartyg har foretrade fore pumpning mellan depder.

6.3 Nyttjaren dr skyldig att utan ersdttning acceptera sadana begrdnsningar av
anvandandet av Anldggningen som foranleds av kontrollinsatser, reparationer,
underhall, ny- och ombyggnad samt omstandigheter utanfér Hamnens kontroll.

Hamnen skall, om s &r mgjligt, i god tid meddela och samrdda med de nyttjare
som finns inom hamnomradet med inriktning att finna en arbetslosning som
innebdr minsta majliga storning.

Hamnens ansvar

7.1 For skada pa eller forlust av egendom, eller skada pd pumpad produkt som
uppkommit vid nyttjande av Anldggningen, svarar Hamnen endast i sddana fall
dér skadan/ forlusten dr orsakad genom fel eller forsummelse av Hamnen eller
av nagon som Hamnen svarar for. Hamnen svarar inte for skada som Nyttjare
orsakar annan Nyttjare.

7.2 Hamnens ansvar under avtalen med Nyttjare som har avtal med Hamnen ar
begransat till direkta skador och till ett belopp av totalt SEK 50 miljoner per ska-
detillfalle och sammanlagt for samtliga Nyttjare inklusive Nyttjares kunder.

Nyttjarens ansvar
8.1 Nyttjaren ansvarar for skada som genom Nyttjarens felaktiga eller forsumliga
nyttjande av Anldggningen orsakas Hamnen.

8.2 Nyttjaren ansvarar for anstillds eller anlitad uppdragstagares fel eller forsum-
melse liksom dven for skada som Nyttjarens kund orsakar Hamnen.

Reklamation

Nyttjaren far inte dberopa skada eller férlust, om Nyttjaren inte limnar Hamnen med-
delande om skadan/forlusten inom skalig tid efter det han mérkt eller borde ha mérkt
skadan/forlusten.

Reklamerar inte Nyttjaren skadan/forlusten skriftligen inom 6 manader fran det att
produkten hanterades i Anldggningen, forlorar Nyttjaren ratten att dberopa skadan/
forlusten.

Forsakringar

Saval Hamnen som Nyttjaren forbinder sig att under hela avtalsperioden inneha for-
sdkringar som tdcker respektive parts ansvar gentemot sin motpart under detta avtal
samt ansvar gentemot tredje man.

Part ska pa anmodan av andra parten styrka att sddan forsakring finns.

Information

Hamnen och Nyttjaren forbinder sig att halla varandra informerade om alla opera-
tionella och sdkerhetsméssiga omstandigheter som &r av betydelse for andra partens
fullgérande av detta avtal.
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12. Revision
Parterna &dger ritt att genomfora s.k. andrapartsrevision och dérvid ta del av relevant
information i syfte att tillse att detta avtal efterleves.

13. Overlatelse av avtal
Avtalet far overldtas endast efter parternas skriftliga godkdnnande.

14. Tillamplig lag och hantering av tvister
Svensk lag &r tillamplig pa detta avtal. Eventuella tvister under detta avtal, som inte
l6ses parterna emellan, skall avgoras av skiljendimnd enligt gdllande svensk lag om
skiljeforfarande.

Detta avtal dr uppréttat i tvd exemplar varav parterna tagit var sitt.

(Ort och datum for underskrift)

For Hamnen For Nyttjaren
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Original: Depan

Kopia : Ledningsvakt

Kontroll Pumpinstruktionen
vid fartygslossning/lastning

Bilaga 3
sid 1 (av 2)

Lasthanteringsplan upprattad

Kompletterande dokument

Ship/shore checklista upprattad

Godkand sakerhetsvakt/ledningsvakt
Journaler fores sakerhetsvakt/ledningsvakt
Ryms volym i mottagande cistern/cisterner

Ledningskontroll enligt nedan underskriven

Overfylinadslarm testat enligt driftsinstruktion

Raddningstjanst informerad (tillampligt pa vissa orter)

JA NEJ

Ort:

Datum:

Allmanna uppgifter

Depa:

Kajnr:

Klockan:

Fartyg:

Produkt:

Markera med X i tillimplig ruta

Lossning

Ledn nr

Lastning

Slang nr

Marinsvingarm nr

Ledningskontroll Hamnens ledningsniit

Kontroll fore hantering

Kontroll vid liinsning

Kontroll efter avslutad hantering

Armatur

ID

5

S Signatur

Armatur 0

ID

S

Signatur

Armatur

ID

5

S

Signatur
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Depéans ledningsnit
Ledning ID Cistern nr (Bergrum)
Kontroll fore hantering Kontroll vid linsning Kontroll efter avslutad hantering
Armatur 0 S Signatur | Armatur 0 S Signatur | Armatur 0 S Signatur
ID ID ID

Efter utford kontroll av ledningsnéatet fran fartyget, fortdjt vid angiven kajplats till angiven cistern, forklarar jag ledningen klar att
anvandas for inpumpning/utlastning av angiven produkt. Nyttjat ledningsnéat skall darefter, och under hela den pagaende
hanteringen, kontrolleras

Regelbundet minst_____ ggr/h.

Det angivna tidsintervallet skall noteras i journal fér ledningsvakt samt skall kontrollen anges med tidpunkt i avsedd journal.
Denna ledningskontroll skall vara ett underlag fér ledningsvakten vid dennes regelbundna kontroll av hela det utnyttjade
ledningsnatet med dar ingaende ventilarmaturer.

Underskrift av loadingmaster

Namn i klartext
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Svenska Petroleum
Institutet (SPI) dr en
branschorganisation for
oljebolagen i Sverige
och har som @ndamal
att tillvarata och
beframyja oljebranschens
intressen. SPI arbetar inte
med fragor som ror
priser eller konkur-
rensen mellan medlems-
foretagen.

SPI bildades 1951.

SPI

SVENSKA PETROLEUM INSTITUTET

Svenska Petroleum Institutet
Nybrogatan 11, 114 39 Stockholm
Telefon: 08-667 09 25

Fax: 08-667 09 54

wWww.spi.se

e-mail: spinfo@spi.se

Svenskt Oljehamnsforum,
SOHE, grundades 1994.

Syftet dr att fungera som ett
samarbetsorgan for samtliga
svenska oljehamnar inklusive
industridgda hamnar.

Utbytet medlemmarna emellan
ar helt konkurrensneutralt.

SOHF

Svenskt Oljehamnsforum

Svenskt Oljehamnsforum
c/o Goteborgs hamn

403 38 Goteborg

Telefon: 031-731 24 09
www.sohf.se

Atta.45 Tryckeri AB 2010



